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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren zur elektronischen Oberwachung und Steuerung des dffnungs- und Schlie&vorganges von 
elektriscb betriebenen Aggregaten 

@ Es wird ein Verfahren zur elektronischen Oberwachung 
und Steuerung des Offnungs- und Schlie&vorganges vorge- 
schlagen. Das mittels dieses Verfahrens betriebene Aggre- 
gat besteht hauptsachlicti aus etnem elektrischen Stellor- 
gan. den das Stellorgan beeinffussenden Bedianelementen, 
einer aus Me&werten resultierende Signale, unter Sicher- 
heitsaspekten verarbeitenden Steuereloktronik, men reran 
Leistungsschattelementen und den unterschiedlichen, der 
Kraftfahrzeugtur zugeordneten mechanischen Komponen- 
ten. Urn ein unbegrundetes. durch das Einwirken von 
Beschleuntgungskraften auf die Kraftfahrzeugkarosserie ver- 
ursachtes Abschalten bzw. Reversieren des Stellorgans des 
Aggregates weitestgehend auszuschlteGen, warden der 
_ Steuerelektronik uber zumtndest ein zusatzlich im Kraftfahr- 
. zeug install iertes, verschiedene auf die Krattfahrzeugkaros- 
( serie einwirkende Beschleunigungskrafte erfassendes Sen- 
sorelement zusdtzfiche, ursachlich nicht mit dem Aggregat 
zusammenhdngende Signale zugefuhrt. 
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die Fensterccheibe wahrend des Schlieflvorganges drei 

Die vorliegende Erfindung geht von einem entsnre ™™« wird m ersten und im 'e«*en Bereich 

chend den, Oberbegriff del Haupta^che TSS- ° m0t0 ' , ^ebildete Stellorgan 1 nur a£ 

pierten Verfahren aus. P nsprucncs tonz « %^^^ m % {<lr *™ bestimmte relativ kurzen 

Ein dem Oberbegriff des Hauptanspruches entsore- rlT™ ^'^n " Z - l f? nd gewesen 

chendes Verfahren ist durch die DeST? beSch^ kt J der so « enan »« Sicherheils- 

kanntgewordea Bei diesem Verfahren werden der «SfS^^,"T^^ etof0 « e ^^ «^ 

Welektronik Ober eine SensoreinrichtutwSe „ r - £Sj£2e1?£? na< ** ebe " ert . en MeBwert. durch 
sachbch mit dem Aggregat zusammenhikngenden MeB- 10 SS^tS?^ 8 un e * ucht wird - °° «n aus dem 

werte Qbermittelt Laufend wenden der^nsoreinrich- bert^St^^" 1 ^ OroBen 

tung somii unter anderem von der DrehzaWoder von Sl2¥« BW,dcr GreMwert v °n nachfolgend ermit- 

der Offnungs- bzw. SchlieBgeschwindSfderAgg^ STJ^T 0berschri,ten *es der 

gates bzw. des zugehorigen SleUwganes TbhsSe Femte« ,in h kT ^enannte Gefahrendffnung des 
MeBwerte ObermktelL In bestimmten SituattoneaS ,< SKS" d ^ d ^« ,ek J tnsche Stellorgan Iwirdlbge- 

rwar wenn das Kraftfahrzeug z.B. ObeTetae £a*e £ S£ * «l ■nrthefcnd gegenseitig betrieben, so d.B 

Schaden aufweisende StraBe gefahren wirTL„^ ZSJZLT*** . 2um,nde « wenig offnet Der Off. 

durch die dadurch verursachten: auf die KraW«h£2»f ""P* 8 ^ kann eingestellt werden. 

karosserie einwirkenden IleschleuniKunwkrtftT"^ .^ mM ^ f°Senanmen Sicherheitsbereich soil 

Fehabschaltungen des Aggregates Km! ! d£s be K £d .JESBE?" 1 ™ a °*^haK 

deutet daB 2. R ein Fenster, das geschlossen w?rden dafQr e1n^W^ ge T ni8 D be,rieben werdcn - wenn 

einwirkenH JT^m = *f_!^ { f^eugkarossene Urn durcb ursfichlich nioh, n,u ^ * 

ubermtteltwerdeaObwohlemEinklemmennSrvor ™L™ Stellorganes 1 weitestgehend zu ver- 

faegf. wird der automatUche Aufw^Sdes^Snster JSEfcTS? 1 fc Steu « h *^ 3 mi«els euJm 

hebersabgeschaltetbzw.reversiert IzSSr^ tf ^™ CU8iM ^ ,imenSenM «Jement 

Der voriiegenden Erfindung liegt die Aufeabe zu 5z ^ t f" K5nc MeBwertezugefuhrt 

|runde, em unbegrundetes. durch das EWkeV von x mk S^ZZ^^ 4 VeKOrgt Steuerelektro- 

Beschleunujungskraften auf die Kraflfahrzeugkaro^ eLLTl^^™ Agg,e « at zus ^imenhan- 

ne verursachtes Abschaiten bzw. Reversie^Tem^s der S ^ Meflwerte "nifassen miteinan- 

Fensterhebers bzw. eines Schiebedaches weitoteehend %LZ?lF^& ng * pmnt *'' Bordspan- 

auszuschlieflen. ™es weitestgehend nung, Fensterhebergeschwindigkeit. Drehmomem des 

Erfindungsgemafl wird die Aufgabe durch die im «« I^TS'n^f U ° rgan / S ' Schciben g=wicht usw. 

kennzeichnefidenTeildes HaupUnsprudienLeLetr hi„ ^^ement 5 versorgt die Steuerelektronik 3 

nenMerkmalegetost P P a "g e K eb «- hmgegen m,t ursachlich nicht mit dem Aggregat zusam- 

VorteUhaft bei einer derartigen AusgesUltung ist, daB £rt£^^5 ? e TO ™*swei« aus den in 

tl t^^^^ 1 "^ des Fensterheben bzl euSSende^BS die ^^^rzeugkarosseric 

des Schiebedaches im Einklemmfall zugrundegelegte 40 a f^^ eun, « u n«skraften resultieren. 

Grenzwert vom B^trag her wescntlich niedS aurweten^fl SS^f .? fiber einestarkeSchaden 

s ellt werden kann. um die schon relativ geringen. durch ™n«£L* gefahren. kdnnen Beschleuni- 

em kun^ehiges Einklemmen verursach J?Sg2S SfSSj^T- ^ Wefche der St ^elektro- 

men Begleiterscheinungen nochmals erheblk*z?redu- ESklemm?Z™ b T n,t , tdt WCrden - * den fur 

2'eren. K zureau zu 8™ndegelegten Grenzwert der Sicher- 

WeiterevorteilhafteAusgestaltungendeserfindunes- d« fZ^"^ 0bersc |l re j t « n - Beim SchlieBvorgang 

gemaOen Gegenstandes sind in den Unteransprtchen tS^S^JT"" " 2Um Ab ****n bzw 

angegeben. Anhand eines ein FeiuterhebermtemdaT rialr m» ^ " automate «=hen Aufwartslaufes. Je nied- 

stellenden Blockschaltbildes seidie aSS^SSj^ EE&SfFlF Minini «ning der durch eta 

,aut e"- g Cr *"rrfnsuges Emklemmen verursachten unangenehmen 

Das im Blockschaltbild gezeigte, als Fcnsterhebersv L- r einun « en vom her eingestellt ist, 

stem ausgebildete Aggreglt seS ich JtSSSE ZZ SSCn" ak™^ se ^ tve ^«ch fflschliche? 

aus emern an das elektrische Bordnetz angeschSnen ™, TT f bs 5 n! i ,,cn bzw - Reversieren des auto- 

aJs Elektr 0mo ,or ausgebUdeten elektrisi™ sXgan SEte^SStf" t S""? ^ der heute 
1, den das Stellorgan 1 unmittelbar beeinflussenden Be- « 3^^^^*?^™*?* Grmzw ^ «mer- 

dienelementen 2 und einer Steuerelektronik 3 sowie d- Sn mh 'C, fl i„ S,cuere,ek,ron * 3 *™ Komfortgriln- 

ner d.e Steuerelektronik 3 mit ursachlich mit dem Ag- Atecha tfnTJt l*™^ Werde> die ein ffil «hl«hes 

gregat zusammenhangenden. ,ich auf VersteUparamf- den? Revers,eren weitestgehend verhin- 

ter desselben beziehenden Signalen versoreenden . 

soreinrichtung4 als auch einfm dte S2S!S£S «, detoSS'S t" B€d i cnetemen ^ » betitigt, um das 

m.t ursachlich nicht mit dem Aggregat SSSSn- lauf f" 0 ^" 1 Z L um a «««n.atischen Aufwarts- 

genden. sich auf am Kraftfah^eug aufSSde £ SoLtl e J nzuschalten . erhait die Steuerelek- 

schleunigungskraft beziehenden Sign^n ^ SEJUS SSSJSdtel!! dl 0 " ^r^"™^ 4 ^ 

Sensorelement S sowie mehreren Leistungsschdtele- MeCwe^ it £ ^ d !2l i enS °? ,en,e,,t 5 ennittelten 

menten 6 und unterschiedlichea der Kraf ^rzeugtfir 7 6S oS=h -,ff Abschaiten bzw. Rever- 

SSBSiS.— ^ Koroponenten des^Fen! S ^pgu*^^^^ 

AusgehendvonderPosition-FensteraurdurchUuft ^eZnSSTdpe^ 
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diesen Grundpegel werdcn die von der Scnsoreinrich- 
tuag 4 ermittelten, ursachlich nrit dem Fensterhebersy- 
stem zusammenhangenden Mefiwerte von der Steuer- 
elektronik 3 unter den vorgegebenen Sicherheitsge- 
sichtspunkten bewertet Der EinttuB der auf die Kraft- 5 
fahrzeugkarosserie einwirkenden, nicht ursachlich mit 
dem Fensterhebersystem zusammenhangenden Mefi- 
werte auf ein aus Sicherheitsgrunden vorzunehmendes 
Abschalten bzw. Reversieren des durch das elektrische 
Stellorgan 1 angetriebenen Fensters, wird somit wei- 10 
testgehend vermieden. Urn Verkabelungsaufwand zu 
spares ist das Sensorelement 5 innerhalb des Gehauses 
der Steuerelektronik 3 untergebracht 



Patentanspruche 15 

1. Verfahren zur elektronischen Oberwachung und 
Steuerung des Offnungs- und SchlieBvorganges 
von elektrisch betriebenen Aggregates insbeson- 
dere von Fensterhebem und Schiebedachern in 20 
Kraftfahrzeuges wobei ein an das elektrische 
Bordneu angeschlossenes elektrisches Stellorgan 
des Aggregates unmittelbar Qbcr elektrische Be- 
dienelemente bzw. Qber eine die ursachlich mit dem 
Aggregat zusammenhangenden Verstellparameter 2s 
erfassende Sensoreinrichtung mittelbar unter Zwi- 
schenschahung einer Steuerelektronik beeinfiuB 
bar ist dadurch gekeitnzeichitet, daB der Steuer- 
elektronik (3) liber zumindest ein zusatzlich im 
Kraftfahrzeug instaliiertes, verschiedene auf die 30 
Kraftfahrzeugkarosserie einwirkende Beschleuni- 
gungskrafte erf assendes Sensorelement (5) zus&tz- 
liche, von den auftretendes ursachlich nicht mit 
dem Aggregat zusammenhangenden Beschlcuni- 
gungskraftenabhangigeSignalezugefuhrt werden. 35 

2. Verfahren zur elektronischen Oberwachung und 
Steuerung des Offnungs- und SchlieBvorganges 
von elektrisch betriebenen Aggregates nach An* 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Sensor- 
element (5) der Steuerelektronik (3) direkt zuge- 40 
ordnet wird. 

3. Verfahren zur elektronischen Oberwachung und 
Steuerung des Offnungs- und SchlieBvorganges 
von elektrisch betriebenen Aggregates nach An* 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet daB das 45 
Sensorelement (5) direkt im Geh&use der Steuer- 
elektronik (3) untergebracht wird 
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